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Contexto

» EI Ministerio de Fomento presenta, en septiembre de
2010, el PLAN ESTRATEGICO PARA EL IMPULSO DEL
TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS EN ESPANA.

» Entre los objetivos del Plan se encuentra la promocidon de

la intermodalidad y la colaboracion entre modos.
» Asume el reto de incrementar el transporte de mercancias
por ferrocarril, alcanzando una cuota futura en 2020 entre
el 8 % - 10 % frente a la cuota actual del 4,1%
» Existe un contexto diferente y propicio para el desarrollo
del transporte ferroviario en Espana

3 hodiF



Lineas Estratégicas del Plan

Programas

NUEVO MODELO DE GESTION
DEL SISTEMA

CALIDAD DE SERVICIO Y
EFICIENCIA

MEJORA DE LAS
INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

1.1 Impulso a la liberalizacion

1.2 Nuevos modelos de gestion de infraestructuras
1.3 Accion institucional y desarrollo de normativa
1.4 Ayudas e incentivos

I11.1 Mejora de la calidad del servicio
11.2 Incremento de la eficiencia del servicio
11.3 Investigacion, Desarrollo e Innovacion

111.1 Definicion de la Red Basica de Mercancias.
Infraestructuras lineales

111.2 Definicion de la Red Basica de Mercancias.
Infraestructuras nodales

111.3 Intermodalidad ferroportuaria
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Nuevo modelo de gestion del sistema

Ley del Sector Ferroviario

» Por sus propios medios

Por Adif

» Por gestion indirecta

Integral riesgo y ventura

Autoprestacion

Sociedad Adif para promocioén y

\
Gestion » Por empresas habilitadas, a su - Villafria (Burgos)
- Huelva
J
(= Por empresas ferroviarias, ) ~
para si mismas, con sus propios
. , 55 Instalaciones
medios o0 a través de contratos
\_.con terceros W, /
= Constitucidon de sociedades con )
Centro Logistico
. .. ARANJUEZ
explotacion de Centros Logisticos
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Nuevo modelo de gestion del sistema
Centro Logistico de Aranjuez

» Dentro del proceso de liberalizacion del sector de
transporte de mercancias por ferrocarril y en el marco del
Plan Estratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario

de Mercancias en Espana, el Ministerio de Fomento inicia,
con el concurso para la construccion y explotacion del
Centro Logistico de Aranjuez, el primer proyecto del Plan
Extraordinario de Infraestructuras (PEl) de colaboracion
Publico-Privada.




Nuevo modelo de gestion del sistema
Centro Logistico de Aranjuez

» Adif, mediante procedimiento negociado, seleccionara los socios con los que
formara una Sociedad Andnima.

Objeto Disefio, construccion y explotacion del Centro
Logistico de Aranjuez

25 afios, con posibilidad de prorroga hasta un
maximo de 50 afos

Periodo de Explotacion

Capital Social inicial 4 Millones de € (25 % desembolso inicial)

Apalancamiento Maximo Fondos Ajenos del 70 % del total del Pasivo

53 % CAPITAL PRIVADO MINIMO

Reparto Societario 24 % CAPITAL MINIMO DE ADIF

23 9% CAPITAL A REPARTIR ENTRE SOCIOS PRIVADOS,
PUBLICOS O ADIF
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Nuevo modelo de gestion del sistema
Centro Loglstlco de Aranjuez

Zona de actividades logisticas
{130.000 m2).

CARACTER I ST l CAS

ZONA INTERMODAL 8,5 Ha
ZONA LOGISTICA 13,0 Ha

RESTO INSTALACIONES TECNICAS 12,5 Ha .
P adif




Nuevo modelo de gestion del sistema
Centro Logistico de Aranjuez

e .. . .,
= 3 vias de recepcion/expedicion para trenes de 750 m

& ¢ de longitud

3 vias de carga/ descarga para trenes de 750 m con
capacidad para 115.000 UTIS/afo (12 trenes/ dia)

Area de almacenaje de 1.920 TEUS y de servicios a
las UTIS (reparacion, limpieza, ...)

Area de actividades logisticas (carga/ descarga,
almacenamiento, etiquetado, paletizacion, picking,
retractilados, ...)

| Area de aparcamiento de vehiculos pesados y de
servicios a personas, empresas y flotas

9 o D adif




Calidad de servicio y eficiencia

Politica tarifaria: Servicios Adicionales y Complementarios

- Reduccién en términos reales de las tarifas en + 17 % desde el afio 2006
- Mantenimiento del precio “cero” en los servicios adicionales desde el afio 2010

- Modificacion de las condiciones de prestacion de los servicios para dar respuesta a las

necesidades del mercado (p.e. en 2011: Modalidad A o B en los servicios de maniobras) /

Tramitacion de conexion de infraestructuras privadas a la RFIG

- Tramitacion en menos de 2 meses de las solicitudes realizadas
- Tramitadas 38 conexiones a la RFIG desde 2005

- Gestion de mas de 200 conexiones de infraestructuras ferroviarias privadas
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Calidad de servicio y eficiencia
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Calidad de servicio y eficiencia

Establecimiento de la Red H24/365 dias

{— Efectiva en 49 de las 86 Instalaciones Logisticas Principales de la Red }

Adecuacion progresiva de la longitud de trenes de mercancias

/—Implantada la circulacidon de trenes de mercancias de hasta 600 m en el corredor Madri \
Valencia en 2010, incrementando la longitud de los trenes en un 25%

- Ampliado el proyecto a otros corredores, que ha permitido un aumento de longitud de

los trenes entre un 10% y un 25%, segun el corredor

- Iniciada la circulacion de trenes de mercancias de hasta 750 m en el corredor Madrid-
Qalencia en febrero de 2011

/
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Calidad de servicio y eficiencia
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Calidad de servicio y eficiencia

Establecimiento de la ventanilla Unica de capacidad

[- Integracion de los horarios de las Instalaciones en las solicitudes de surcos de capacidad }

Modificacion del sistema de prioridades ante incidencias

- Autorizacion de circulacion de trenes de mercancias en horarios de cercanias

- Supresion de las bandas de mantenimiento en caso de incidencias

Mejora del sistema de informacion de capacidad

- Implantada la herramienta INFOCAP para que las empresas ferroviarias pueden consultar

la capacidad real de la Red por dias de la semana
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o)
Calidad de servicio y eficiencia

Implantacion de herramientas de gestion de trenes

[— Acceso de todas las empresas ferroviarias a las aplicaciones Siges y Gtrenes }

Mejora interoperabilidad de redes traficos internacionales

- Consolidacion de surcos internacionales coordinados con la Red portuguesa

- Iniciada, en diciembre de 2010, la gestidn de trenes de mercancias en ancho UIC entre

Barcelona y la Red francesa

Mejora de tratamiento de UTIS Import/Export

- Ofertado servicio ADT/LAME en Madrid Abrofigal de 24 horas/365 dias
- Tratamiento diferenciado del servicio de manipulacion de UTIS con tramites aduaneros

- Ofertado servicio DEPOT en Madrid Abrofigal y en Valencia-Silla
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Calidad de servicio y eficiencia

Mejora de gestion en las condiciones de acceso a Puertos

- Firma de 17 Acuerdos de Colaboracion con Autoridades Portuarias para la prestacion de
servicios adicionales

- Creacion de la Direccion de Gestion Ferroportuaria en la Direccion de Servicios Logisticos

Mejora de la fiabilidad del servicio

- Propuesta para el desarrollo de convenios de calidad concertada en la prestacion de

servicios dentro de la cadena logistica
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Mejora de las infraestructuras ferroviarias

RED BASICA DE MERCANCIAS
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Mejora de las infraestructuras ferroviarias

Actuaciones en las infraestructuras lineales

/Se esta adecuando, dentro de las obras de renovacion de via, la longitud de los \
apartaderos para permitir la circulacion de trenes de 750 m: 17 apartaderos en ejecucion

- Se estan desarrollando estudios funcionales por corredor (Madrid- Valencia, Madrid-
Barcelona y Madrid-Sevilla/Algeciras) para permitir la circulacion de trenes de 750 m

- Estan en marcha diferentes actuaciones/estudios para la eliminacion de “cuellos de

botella”: cuadruplicacion de via entre Pinto y Aranjuez, cuadruplicacion de via entre

Villalba y Pinar de las Rozas, tunel de Serantes y variante sur de Bilbao, variante este de
%Iladolid y enlace sur de Ledn, variante sur de mercancias de Zaragoza, ... /
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Mejora de las infraestructuras ferroviarias
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Mejora de las infraestructuras ferroviarias

Construccion y/o remodelacion de grandes terminales

iIntermodales

-~

- En desarrollo los proyectos funcionales y basicos de Valencia FSL y de Madrid- Vicalvaro

- Propuesta de desarrollo de los proyectos funcionales de Barcelona “El Prat”, El Vallés,

Sevilla, Cérdoba y Lezo

N

~

Estudios de viabilidad logistica y econdmica

- Mediante Acuerdos de colaboracion para realizar los estudios de determinadas \

instalaciones en cada Comunidad Autonoma:

- Con la Agencia Publica de Puertos de Andalucia (APPA)

- Con la Agencia Navarra del Transporte y la Logistica (ANL) y el Centro de Transporte de
Pamplona (CTP)

- Con la Red CYLOG de Castillay Ledn

- Con la Plataforma Logistica PLAZA de Zaragoza

- Con el Gobierno de La Rioja
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Mejora de las infraestructuras ferroviarias
Acuerdo de Colaboracion ADIF/ANL/CTP

PROYECTO DE INTEGRACION DEL NODO INTERMODAL DE PAMPLONA
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